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Les informations contenues dans ces pages sont données en toute bonne foi. Cependant, l'utilisatenr est senl maitre de I'nsage qui en est fait et nous ne saurions étre tenus responsables des

conséquences d'une ervenr, on d'une manvaise inferprétation. En ontre, ces informations ne pesvent en ancun cas se substituer @ des conseils et avis spécifiques sur des sitnations particnliéres.

Pour information...

Amiante : Le Sénat accuse [’Etat et les industriels

60 000 a 100 000. C’est le nombre de déces dus a [’amiante qui devraient survenir dans
les 25 années a venir, d’aprés un rapport du Sénat sur le bilan et les conséquences de la
contamination par [’amiante en France. Le rapport met ainsi en lumiere les carences du
systéme de santé au travail, ’absence, a ’époque, de tout systeme de veille et d’alerte
et I’existence d’un lobby industriel puissant. Il propose en paralléle des axes de travail
qui devraient étre étudiés par les législateurs.

Utilisé pour sa haute résistance aux pro-
duits chimiques, sa stabilité thermique, sa
flexibilité élevée et ses qualités d’isolant,
I’amiante a été massivement utilisé dans
I’industrie et le batiment, avant d’étre
interdit en 1997. On estime déja a 35 000
le nombre de décés qu’il aurait entrainé
depuis les années 60.

ATTENTION

CONTIENT
DE 'AMIANTE
Respirer|a
poussiére d'amiante
st dangersix
pourlasants
Suivre les consignes
o securits

Le Sénat a été chargé, en février 2005, d’évaluer la
progression de ce drame sanitaire annoncé. Il de-
vait mesurer efficacité des dispositifs de répara-
tion pour les victimes, faire le point sur les problé-
mes de responsabilité et surtout comprendre com-
ment une telle tragédie a pu se développer.

Dans ses conclusions, le rapport met en lumiére

une triple responsabilité :

m celle de I’Etat, pour défaut de réglementation
spécifique avant 1977 et pour son caractere tar-
dif et insuffisant aprés cette date,

H celle des employeurs, dont la responsabilité
civile pour faute inexcusable est désormais systé-
matiquement reconnue par les tribunaux,

Pour information...

Fiscalité environnementale : Le
dispositif francais peu efficace

Dans un récent rapport, le Conseil des im-
pbts reconnait que les mesures fiscales
exclusivement dédiées a [’environnement
présentent a la fois un faible rendement et
un faible impact environnemental. Il préco-
nise cependant une hausse des taxes sur le
gazole, la simplification de la taxe géné-
rale sur les activités polluantes et propose
d’instaurer des péages urbains similaires a
celui en vigueur sur Londres.

Le Conseil des imp6ts vient de
conclure que ‘"les taxes
[dédiées exclusivement a [’en-
vironnement] ont en général
des taux faibles et qu’elles
n’ont qu’un effet sur I’environnement limité". En
revanche, les diverses mesures mises en ceuvre
pour des raisons budgétaires "sont sans doute celles
qui sont les plus favorables pour I’environnement”.

Suite p3...

Hcelle du Comité Permanent Amiante (CPA).
Composé d’industriels, de scientifiques, de parte-
naires sociaux et de représentants de ministeres,
il est décrit comme un "modeéle de lobbying, de
communication et de manipulation”. Il a “joué un
réle non négligeable dans le retard de Uinterdic-
tion de ce matériau en France alors que son ca-
ractére cancérigene était souligné par une résolu-
tion du Parlement européen de janvier 1978".

QOutre les améliorations susceptibles d’étre appor-
tées aux mécanismes de réparation pour les victi-
mes, le rapport s’attache a la description des dia-
gnostics amiante (voir le BRE-F n° 14 de septembre
2005) et au traitement des déchets qui en sont
issus.

Il met ainsi en lumiére le peu de fiabilité des dia-
gnostics amiante, le manque de scrupules de cer-
taines entreprises et le manque de contréle des
opérations de diagnostic et du suivi des déchets
amiantés.

Il rapporte ainsi des cas de diagnostics incomplets,
de chantiers de désamiantage libérant des fibres
dans ’atmosphére, d’entreprises certifiées a qui
l’on retire [’agrément et qui réapparaissent sous un
autre nom, des diagnostics de post-désamiantage
qui mettent en évidence la présence d’amiante
aprés le chantier, de déchets d’amiante dont la
destination est inconnue...

Suite p2...

La fin de ’ere du pétrole ?

Le pic de production de pétrole est attendu
depuis de nombreuses années. Les pessimis-
tes la prédisent pour les années qui vien-
nent, les optimistes, pays producteurs et
pétroliers en téte, émettent [’hypothese de
quelques décennies avant de voir la pro-
duction mondiale décroitre. Au-dela de ces
querelles de chiffres pour savoir quand le
pic surviendra, une chose est sdre, il sur-
viendra et il faudra s’y préparer.

Si la fin du pétrole n’est pas pour
demain, le pic de production, c’est-a-
dire le moment a partir duquel la
production pétroliere mondiale va
commencer a s’effondrer, faute de
réserves suffisantes, est annoncé
selon les sources entre 2010 et 2037.

AA

Suite p4...
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Amiante : Le Sénat accuse [’Etat et
les industriels
... Suite de la p1

Parallélement, le rapport souligne le fait qu’aucun
controle de la réalisation des diagnostics amiante,
dont U’échéance est fixée au 31 décembre prochain,
n’est prévu, alors que selon les professionnels, seuls
30% des diagnostics ont aujourd’hui été réalisés.
Seul un contréle auprés des 160 000 batiments rece-
vant le plus de public est envisagé pour le début
2006.

Afin de prévenir de nouvelles contaminations et ren-
forcer les dispositifs de précaution, la Mission du Sé-
nat a formulé 28 propositions dont :

B [’amélioration de la qualification des agents char-
gés du diagnostic amiante. Une réflexion est en
cours pour faire évoluer la qualification obligatoire
des intervenants (renouvellement de [’examen tous
les 3 ans, modification de la formation aujourd’hui
considérée comme trop théorique...).

M le recensement national des batiments amiantés,
accessible sur Internet,

M ’établissement d’une liste nationale de tous les
chantiers de désamiantage,

M la révision de la réglementation de 1996 afin de
mieux prendre en compte la protection des sala-
riés travaillant sur des chantiers amiantiféres,

M la publication d’un code de tracabilité des dé-
chets amiantés,

B un développement de la valorisation pour les
déchets vitrifiés de ’amiante. ®

"Rapport de la mission commune d‘information sur le bilan et les consé-
quences de la contamination par l'‘amiante” - Sénat : www.senat.fr

Déchets : Des aides et des taxes pour
moins produire et mieux éliminer

Le ministere chargé de l’écologie a présenté
son plan d’actions dans le cadre de la politi-
que des déchets.

Le soutien technique et financier de

I'ADEME (Agence De [’Environnement et

de la Maitrise de I’Energie) envers les

PME sera renforcé pour prévenir la

production de déchets (meilleure visi-
bilité des aides financieres, communication autour
d'expériences exemplaires...).

La prévention se traduira aussi par la réduction de la
toxicité des déchets. La mise en place de filiéres
adaptées de collecte et de traitement des déchets
dangereux diffus sera soutenue, notamment pour les
déchets de peinture.

L’amélioration du fonctionnement des filieres des

produits en fin de vie sera poursuivie notamment par :

B ’adoption d’un nouveau volet de la Taxe Géné-
rale sur les Activités Polluantes (TGAP) applicable
aux déchets d’équipements électriques et élec-
troniques (DEEE) ménagers, s’appliquant aux fabri-
cants qui ne rempliraient pas leurs obligations,

M |a résorption des stocks "historiques” de pneuma-
tiques usagés d’ici 2007. D’une part, en cas de
défaillance de U’exploitant des stockages, la respon-
sabilité des clients pourra étre recherchée. D’autre
part, ALIAPUR a annoncé reprendre 30 000 tonnes
de pneumatiques usagés en 2005 sur les 260 000
que contiennent les stocks identifiés et les ensei-
gnes de la distribution spécialisée se sont jointes a
cette initiative. Ces actions devraient étre intensi-
fiées en 2006 et entreront parmi les priorités de
’inspection des installations classées. B

ICPE : Nouvelles exigences pour le stockage de gaz inflam-
mables liquéfiés et le stockage de phosgene

Les stockages en réservoirs manufacturés de gaz inflammables liquéfiés
et I’emploi et le stockage de phosgéne, soumis a déclaration préfecto-
rale par la réglementation des Installations Classées pour la Protection
de I’Environnement (ICPE), vont désormais étre soumis a de nouvelles

prescriptions.

Les stockages de gaz inflam-

mables maintenus liquéfiés a

une température telle que la

pression absolue de vapeur
correspondante soit inférieure a 1,5 bar
(stockages réfrigérés ou cryogéniques) ou
sous pression quelle que soit la tempéra-
ture, la quantité totale de gaz étant
comprise entre 6 et 50 tonnes, sont sou-
mis a déclaration au nom de la rubrique
ICPE n°1412. Le nouvel arrété impose de
nouvelles prescriptions a ces installa-
tions. Celles-ci ne s’appliquent pas aux
stockages de générateurs d’aérosols dans
lesquels le gaz propulseur est un gaz
inflammable liquéfié.

Parallélement, un nouvel arrété définit
les prescriptions applicables aux stocka-
ges et a U’emploi de dichlorure de car-
bonyle (ou phosgene) (rubrique 1116),
substance utilisée notamment en chimie

(fabrication de colorants, d’herbicides,
d’insecticides...).

Le détail des nouvelles dispositions pa-
raitra prochainement au Bulletin Officiel
du Ministére chargé de U’Ecologie. Elles
seront immédiatement applicables aux
installations qui seront déclarées 4 mois
apreés parution de ces textes au Journal
officiel. Les autres, ainsi que les installa-
tions situées dans un site globalement
soumis a autorisation et qui ne sont pas
régies par l'arrété préfectoral, dispose-
ront d’un délai, précisé ultérieurement,
pour se mettre en conformité. m

Arrété du 23 aodt 2005 relatif aux prescriptions géné-
rales applicables aux ICPE soumises a déclaration sous
la rubrique n°1412 de la nomenclature des installa-
tions classées (JO du 5 octobre 2005)

Arrété du 23 aodt 2005 relatif aux prescriptions géné-

rales applicables aux ICPE soumises a déclaration sous
la rubrique n° 1116 (JO du 27 octobre 2005)

ICPE : Modifications des Plans Particuliers d’Intervention
autour des installations a haut risque

Préparé par le préfet, le Plan Particulier d’Intervention (PPl) prévoit les
mesures a prendre et les moyens de secours a mettre en ceuvre en cas
de sinistre s'étendant a ['extérieur des installations a risques. Le nou-
veau décret raccroche les PPl aux plans ORSEC départementaux et ap-
porte des modifications aux procédures en place, notamment en terme
d’installations concernées, de contenu et de consultation du public.

Un PPl doit étre élaboré
autour de chaque installa-
tion classée SEVESO mais

>—— aussi des stockages souter-
C=m®%®" ains de gaz naturel, d’hy-
drocarbures liquides, liquéfiés ou ga-
zeux, ou de produits chimiques a desti-
nation industrielle, ou d’ouvrages d’in-
frastructures liées au transport de
matiéres dangereuses présentant un
grave danger du fait du stationnement,
du chargement ou du déchargement de
véhicules ou d’engins de transport (un
décret doit encore paraitre pour défi-
nir précisément les installations
concernées).

Sous certaines conditions, le préfet
peut décider de la mise en place d’un
PPI pour d’autres installations que cel-
les précitées, ou encore décider qu’un
tel PPl n’est pas nécessaire pour ces
installations, au vu de ’étude de dan-
gers. Le PPl s’appuie sur des informa-
tions transmises par l’exploitant. La
nature de ces informations et les condi-
tions de leur transmission restent en-
core a préciser dans un arrété annoncé.

Le PPI préparé par le préfet comprend :

M la description générale de l’installa-
tion et des scénarios d’accident,

M la zone d’application du plan, la liste
des communes concernées,

B les mesures d’information et de protec-
tion de la population prévues, et celles
incombant a Uexploitant (alerte des
autorités, information de celles-ci sur
la situation et sur son évolution, infor-
mation des populations voisines, inter-
ruption de la circulation...),

W les dispositions relatives a la remise en
état et au nettoyage de l’environne-
ment a long terme apreés un accident.

Autres modifications par rapport aux an-

ciennes dispositions (décret abrogé) :

W U’intégration des scénarios d’accident et
des effets pris en compte dans le PPI,

W ’élargissement de la procédure de
consultation du public a toutes les ins-
tallations concernées (seules étaient
concernées les ICPE a hauts risques et
les stockages souterrains de produits
dangereux auparavant),

W ’approbation du PPl dans le cadre du
plan ORSEC départemental et sa révi-
sion au minimum tous les 3 ou 5 ans en
fonction du type d’installation.

Les PPl en place demeurent applicables

jusqu’a leur révision périodique, date a

laquelle les nouvelles prescriptions de-

vront étre appliquées. ®

Décret n°2005-1158 du 13 septembre 2005 relatif aux
plans particuliers d'intervention concernant certains
ouvrages ou installations fixes et pris en application de
l'article 15 de la loi n°2004-811 du 13 aolit 2004 relative
a la modernisation de la sécurité civile (JO du 15 sep-
tembre 2005)
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A appliquer...
ICPE : Méthodologie d’évaluation des accidents potentiels et
nouvelles regles de prévention

Les études de dangers des ICPE soumises a autorisation doivent compor-
ter des éléments sur la probabilité d’occurrence, la cinétique, l’intensité
et la gravité des accidents susceptibles de survenir dans ’installation. Un
arrété vient préciser les méthodologies qui devront étre appliquées pour
prendre en compte ces différents éléments. Parallélement, des modifica-
tions sont apportées aux installations SEVESO.

Tout dossier de demande

d’autorisation déposé en

préfecture doit comprendre

une étude de dangers, pré-
sentant des éléments sur la probabilité
d’occurrence, la cinétique, Uintensité et
la gravité des accidents potentiels pré-
sentés par Uinstallation. Le nouvel arrété
précise les régles minimales relatives a
leur évaluation et a leur prise en compte.
L’article qui prévoit que lintensité est
définie par rapport a des valeurs de réfé-
rence sous forme d’effets (toxiques, de
surpression, thermiques ou liés a ’im-
pact d’un projectile), pour les hommes
et les structures, est applicable aux étu-
des de dangers deés le 7 octobre 2005. Les
autres dispositions sont applicables aux
installations soumises a autorisation deés
le 7 octobre 2006 (le 7 février 2006 pour
les installations autorisées classées AS
dans la nomenclature ICPE).

Ce nouveau décret abroge le pourtant
récent arrété du 22 octobre 2004 relatif
aux seuils d’effets des phénomenes acci-
dentels des installations classées (voir le
BRE-F n°7 de janvier 2005).

Le deuxiéme arrété modifie l'arrété du 10
mai 2000 relatif a la prévention des
accidents majeurs impliquant des subs-
tances ou des préparations dangereuses
présentes dans certaines catégories

d'ICPE autorisées. Ce texte concerne les
installations SEVESO et certaines installa-
tions présentant des risques importants,
dont il fournit la liste.

Le texte de 2000 prévoit des prescriptions
afin de prévenir les accidents majeurs
(recensement des substances, politique de
prévention, systeme de gestion de la sécu-
rité...).

Le nouveau texte introduit de nouveaux
seuils, modifie la regle de cumul, précise
I’information et la participation des sala-
riés, compléte les exigences en terme de
recensement, de remise des études de
dangers, de documents de prévention des
accidents majeurs. Il impose notamment
aux exploitants d'installations Seveso de
réaliser une analyse des risques sur laquelle
est basée l'étude de dangers. Cette analyse
des risques, décrivant les différents scéna-
rios identifiant les accidents potentiels,
doit conduire Uexploitant a identifier et
hiérarchiser les points critiques en termes
de sécurité, d’apres les bonnes pratiques et
les retours d’expériences. W

Arrété du 29 septembre 2005 relatif a [’évaluation et a la prise
en compte de la probabilité d’occurrence, de la cinétique, de
Uintensité des effets et de la gravité des conséquences des
accidents potentiels dans les études de dangers des ICPE
soumises a autorisation (JO du 7 octobre 2005)

Arrété du 29 septembre 2005 modifiant ['arrété du 10 mai
2000 modifié relatif a la prévention des accidents majeurs
impliquant des substances ou des préparations dangereuses
présentes dans certaines catégories d’ICPE soumises a autorisa-
tion (JO du 7 octobre 2005)

Pour information... Breves...

Autorisation spéciale
pour les décharges de déchets

Déchets :

inertes

Climat : Les projets
réalisés a [’étranger
comptabilisés dans les

Afin de répondre aux exigences euro-
péennes qui demandent expressément
que tous les stockages de déchets soient
soumis a autorisation administrative, la
législation francaise vient de créer une
démarche ICPE spéciale pour les déchar-
ges de déchets inertes.

La législation européenne demande
aux pays européens de soumettre a
autorisation les décharges de déchets
inertes (terres, gravats..), dépéts
dont lexploitation n'est susceptible
d'entrainer que des impacts limités sur l’environ-
nement (bruit, esthétisme, poussiéres...). Or, en
France, seule une décision du maire est aujourd-
’hui nécessaire pour leur ouverture. Afin de ré-
pondre aux exigences européennes, il a été déci-
dé d’inclure ces décharges dans la réglementa-
tion ICPE mais en les soumettant a une autorisa-
tion spécifique. Cette procédure allégée, dont la
durée devrait étre réduite a 2 mois, ainsi que les
délais d’application pour les décharges en exploi-
tation, seront précisés par un décret a paraitre.®

Loi n°2005-1319 du 26 octobre 2005 portant diverses dispositions
d’adaptation au droit communautaire dans le domaine de ’environne-
ment (JO du 27 octobre 2005)

quotas de CO,

Depuis début 2005, les entreprises
grosses émettrices de gaz a effet de
serre (GES) (celles inclues dans le
Plan National d’Allocations des
Quotas de CO,) peuvent s’échanger
des quotas de CO,. Considérant que
la notion de territoire est se-
condaire, le Protocole de Kyoto
avait prévu 2 mécanismes "de
flexibilité" qui viennent d’étre
intégrés dans la législation fran-
caise. La mise en ceuvre conjointe
(MOC) et le mécanisme de déve-
loppement propre (MDP) permet-
tront aux industriels concernés de
réaliser des projets de réduction
d’émissions de GES, respectivement
dans des pays développés et en voie
de développement, ces réductions
étant déduites de leurs émissions
propres. Un décret précisera les
modalités d’application de ces
mécanismes.®

Loi n°2005-1319 du 26 octobre 2005 portant diver-
ses dispositions d’adaptation au droit communau-
taire dans le domaine de [’environnement (JO du 27
octobre 2005)
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Breves...

Déchets : Publication de la liste des
équipements concernés par la re-
glementation DEEE

La liste complete des produits rentrant dans le
cadre de la nouvelle réglementation sur les DEEE
(déchets d’équipements électriques et électroni-
ques) (voir le BRE-F n°14 de septembre 2005) vient
d’étre publiée dans un avis destiné aux producteurs
de ces équipements. On y retrouve ainsi les tubes
fluos, les ordinateurs et les téléphones portables,
les fers a souder, les détecteurs de fumées... B

Avis aux producteurs d’équipements électriques et électroniques (JO du 26
octobre 2005)

Air : Un certificat pour les émis-
sions des navires

A partir du 15 octobre 2005, tous les navires équi-
pés de moteur diesel de puissance de sortie supé-
rieure a 130kW, construits ou modifiés apres le 1¢
janvier 2000, recevront un “certificat international
de prévention de la pollution de [’atmosphere”.
Cette mesure, internationale, ne s’applique pas aux
navires francais qui effectuent uniquement des
voyages dans des eaux relevant de la juridiction
francaise. ®

Arrété du 19 juillet 2005 portant modification de [’arrété du 23 novembre
1987 relatif a la sécurité des navires (JO du 6 septembre 2005)

Pour information...

Fiscalité environnementale : Le dis-
positif francais peu efficace

... Suite de la p1

Le Conseil admet ainsi que, dans ce

é' domaine, les marges de manceuvre,

vu les objectifs de croissance éco-

nomiques, sont "limitées mais réel-
les” et propose des aménagements qui devraient
étre examinés par le gouvernement:

B La remise en cause des exonérations accor-
dées, notamment pour la TIPP pour un certains
nombre d’usage. Ainsi, ’exonération de taxe sur
le carburant dont bénéficient les transports aé-
rien et maritime devrait étre réexaminée via une
réglementation des émissions, leur inclusion dans
un systéme de marchés de quotas d’émission de
CO, et/ou la remise en cause des exonérations.
Pour les poids lourds, le Conseil propose une har-
monisation des taux pratiqués au niveau euro-
péen. Vu la hausse du prix du pétrole, le Conseil
reconnait que la marge de manceuvre pour une
augmentation des taxes sur les hydrocarbures est
tres faible.

B Le rapprochement progressif du niveau des
taxes appliquées au gazole et a |’essence pour
arriver a un taux unique.

B Des prélévements tenant compte du lieu de
consommation de carburant, comme des péages
urbains suivant le modele londonien ou des taxes
de circulation telles qu’elles sont mises en place
en Allemagne ou en Suisse.

B Un aménagement des taxes "a [|’essieu”,
"d’immatriculation” ou "différentielle sur les
véhicules a moteur” pour les moduler en fonc-
tion du degré de pollution causé par le véhicule.

Le rapport conclut sur le fait que, s’il convenait
d’accroitre la fiscalité de ’environnement, il fau-
drait "étre attentif a ce que les mesures proposées
soient comprises et acceptées par les redevables”
afin d’éviter leurs rejets par les citoyens... B

"Fiscalité et Environnement” - Conseil des Impéts : www.ccomptes. fr
==

=
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La fin de ’ere du pétrole ?

... Suite de la page 1

Les différentes parties prenan-
tes sur le sujet (pays produc-
teurs, pétroliers, investis-
seurs...) avancent régulierement
leurs propres évaluations, rare-
ment concordantes. Ainsi:

B [’Agence Internationale de I’Energie (AIE)
le situe entre 2013 et 2037,

B U'Arabie Saoudite, Ulrak et Ulran, qui
détiennent U’essentiel des réserves
connues, ne signalent jusqu’a aujourd’hui
aucune diminution de leurs réserves,

W les pétroliers nient tout risque de pénurie
sur le long terme, BP estimant les res-
sources prouvées suffisantes pour appro-
visionner le monde pendant au moins 40
ans,

B la Deutsche Bank estime que la produc-
tion mondiale culminera en 2014,

B ’ASPO (Association pour l’étude du pic
pétrolier) situe le pic de production avant
2010.

Le chiffre cependant le plus communément
admis en ce qui concerne les réserves dont
I’existence est prouvée avoisine les 1000
milliards de barils*, soit I’équivalent d’une
production d’une quarantaine d’années au
rythme actuel.

AN

Une consommation a la hausse...

La production mondiale de pétrole tourne
actuellement aux alentours de 80 millions
de barils par jour (Mb/j).

Parallélement, la demande en pétrole n’a
cessé de croitre jusqu’a aujourd’hui, bien
que depuis le début des années 90, l’inten-
sité énergétique mondiale (qui représente
U’énergie nécessaire pour produire de la
richesse) ait globalement diminué (-1,5% par
an depuis 1990).

Cette consommation devrait connaitre dans
les années qui viennent une augmentation
trés forte. D’ici 2030, au niveau mondial,
les spécialistes tablent sur une augmenta-
tion de la consommation comprise entre 50%
(AIE) et 65% (Ministére chargé de [’Energie).

Cette augmentation de la consommation
énergétique entraine automatiquement une
augmentation des émissions de gaz a effet
de serre. D’aprés UAIE, les émissions mon-
diales de CO, du secteur de U’énergie de-
vraient ainsi progresser de 23 Gigatonnes
(Gt) en 2000 a 27 Gt en 2010 puis 38 Gt en
2030, soit une progression de prés de 65%.

Les transports : secteur le plus gourmand

Le pétrole fournit aujourd’hui 40% de ’énergie
du globe et environ 70% de celle nécessaire aux
transports. Ce secteur est le seul qui démontre
une progression constante de sa consommation
de produits pétroliers depuis les années 70. En
France, comme le montre le graphique ci-
contre, plus de la moitié des produits pétroliers
est consommeée par les transports. L’industrie,
la sidérurgie, le tertiaire et résidentiel ont tous
réussi a réduire leurs besoins pétroliers, pen-
dant que l’agriculture gardait une consomma-
tion relativement stable.

Dans les 30 prochaines années, on prévoit que
c’est la demande énergétique associée aux
transports, derriére celle de la production d’é-
lectricité, qui devrait progresser le plus rapide-
ment.

Quelles solutions ?

Si des solutions alternatives au pétrole
(nucléaire, charbon...) sont, pour le moment,
prévisibles ou déja d’actualité pour les autres
secteurs d’activités, le domaine des transports
est pratiquement exclusivement tributaire des
produits pétroliers, ou ils restent aujourd’hui
irremplacables.
La période qui arrive devra apporter des répon-
ses a la demande croissante et, en paralléle,
aux problématiques de réchauffement climati-
que, de pollution (de l’air notamment) et d’in-
dépendance énergétique des pays, afin de
construire la transition de U’aprés-pétrole.

Il ne se dégage aujourd’hui au-

cune solution technologique uni-

que mais plutot un ensemble de
possibilités qui pourraient étre
combinées :

B 'exploration des ressources
pétroliéres non encore ex-
ploitées ou non encore dé-
couvertes. Les spécialistes
restent sceptiques sur l’éten-
due des ressources non encore
découvertes. Quant aux res-
sources non encore exploitées,
le colit de cette exploitation
devrait augmenter avec la difficulté d’ex-
traction.

B | ’extraction de ressources non convention-
nelles. D’aprées les consultants d’IHS Energy,
90% de toutes les réserves connues sont en
cours d’exploitation et les dépots non
conventionnels ne contribueraient qu’a ra-
lentir le fléchissement de la production,
auxquels s’ajoutent les problémes environne-
mentaux liés.

raffinage plus poussé. 1/3 serait récupérable avec
les moyens techniques actuels.

Les sables asphaltiques, extraits des roches

sédimentaires. Celles-ci sont extraites et broyées
dans des mines a ciel ouvert. Ces opérations néces-
sitent cependant 5 a 10 fois plus d’énergie et d’eau
que pour le pétrole conventionnel.

Les schistes bitumineux. Leur extraction exige de
I’eau chaude, rendant le pétrole qui en est issu
beaucoup plus cher, gourmand en énergie et dom-
mageable pour l’environnement.
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de gaz a effet de serre et de permettre au
monde agricole de valoriser leurs terres en
jachére. L’Europe s’est fixé pour objectif
d’incorporer 5,75% de biocarburants dans
les carburants classiques d’ici 2010
(objectif anticipé a 2008 par la France) et
espérent atteindre les 20% d’ici 2020. Des
spécialistes britanniques et francais met-
tent cependant a mal cette solution. En
effet, d’apres eux, outre les effets indési-
rables de ces cultures sur les autres domai-
nes de l’environnement (pollution des sols
et de l’eau par les engrais notamment), se
pose le probleme des surfaces cultivables,
qui ne seraient pas suffisantes pour assurer
la consommation de carburant actuelle. La
mobilisation de la totalité des terres agri-
coles ne conduirait qu’a couvrir environ
25% de la consommation actuelle des trans-
ports avec des biocarburants.
M e gaz naturel véhicules (GNV),

H le développe-

Les ressources non conventionnelles Byt lalt«VIR-EY N
W [Les pétroles lourds. Ces pétroles, dont 90% des pétrole liquéfié
réserves se trouveraient au Venezuela, exigent un (GPL)_ D’aprés

UInstitut Francais

du Pétrole (IFP),

la généralisation
de Uutilisation du

GPL n’est pas

réaliste sur Uen-

semble du parc
automobile

(probléemes  de

disponibilité
locale, de réseaux de distribution...).

B le développement de carburants liquides,
essence ou gazole, a partir de gaz naturel,
de charbon ou de biomasse,

M les éventuelles avancées technologiques
présentées par la pile & combustible.

Le secteur du transport doit donc faire face a
un défi majeur : infléchir la tendance a la
hausse de la consommation et des émissions
de gaz a effet de serre. Outre les efforts
technologiques, il apparait indispensable de
prendre en compte les composantes sociales
et comportementales et réorganiser le sec-
teur... en profondeur. ®

*1 baril vaut 159 litres et 1 tonne de pétrole équivaut a 7 barils

Conseéquence sur le prix du baril mles biocarbu-
Deux études parues 60 rants. Souvent
en avril 2005 ten- - 49,65 Cités comme étant
tent de prédire 5 ~| la solution miracle,
I’évolution du prix %“9 ) ces carburants,
du baril a Uavenir.  § 30]2365 28,57 issus de cultures
La encore, une g 20 —n 17,94 - N agricoles sont ac-
guerre de chiffres: s T e tuellement incor-
alors que le bureau & ™ porés, en Europe,
d’études américain S ——— en faibles quantités
Goldman Sachs mise B T T S dans les carburants
sur un plafonne- T N S classiques. Ils pré-
ment a 105%, la sentent l'intérét de
banque Ixis parie renvoyer a l’atmos-

sur un prix qui pourrait atteindre 380%
d’ici 2015.

phére le CO, absorbé par les plantes pendant
leur croissance, réduisant ainsi les émissions
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